
DODATEK DO MIESIECZNIKA 

• ELPEZ ETOWtEC • 

SPIS TRESCI 

Rozpoczynamy nowy rok szko- 
lenlowy 3 

Miedzynarodowe zawody w CSR 4 
Samoczynne sterowanie ... 6 
Model redukcyjny samolotu 

Lublin R-VIII 8 

Plan ,,Zucha" 9—12 

Plan „NiszczyCiela'' . _ . . 10—14 

Opis budowy modelu ,.Nisz- 

ezyclela" 13 

Opls budowy ..Zucha" ... 13 

O smLgle .15 

Sport modelarskl w Austril . ie 
Wymieniamy do&wladczenia . 18 
Slowniczck modelarza szkut- 

nlczego . is 

NA OKLADCE: fragment z Regat 
Model i Flywajacych. 



KOMUNIKAT 
MINISTERS TWA OSWIATV 
W SPRAWIE CZASOPISMA 

„MODELARZ" 

Zarzad Glowny LPZ rozpo- 
iza.1 \v maju hr, wydawanie 
pisma „Modelarz", jako dodat- 
ku do micsicezmka „Elpezeto- 
wiec". 

Miesiccznik „Modetarz" prze- 
znaczony dla modelarzy lotni- 
czych i wodnych, zawiera bo- 
gate materialy dotyczaee mo- 
del arshva, doktadne opisy mo- 
deli i sposoby ich wykonania 
oraz rysunki robocze. 

Ministerslwo Oswiaty zache- 
ca kicrownikow (dyrektorowl 
szkdf. instruktorow pracownl 
model arskich w szkolach (swie- 
llicacb szkolnych) i plaeow- 
kaeh wychowania pozaszkolne- 
go oraz Szkolne Kola LPZ do 
korzystania z tego pis ma w 
pracy z dziccmi i mlodzieza.. 

Dyrektor Departamentu 
St. Dobosiewicz 



UWAGA CZYTELNICY! 

„Modelarz" w kioskach! 

W zwiazku ze stalym zuiekszanlem 
Uczby prenumerator6w i duzym zainlc- 
resowanlera naszym p ism em w calym 
liraju kolportai „ Modelarza" przyjmure 
ol i IX, br. PPK Ruch Bedzie on roz- 
prowadzany przez kloski. ZamnSwlenia i 
przedptaty na prenumeratc, „Modelarza" 
na rok 1S56 przyjmoivac bi;da wszystkie 
urzedy pocztowc wlaseiwego rejonu dor?- 
czen oraz listonosze wiejscy w okresie 
od Il.XI — 10.XII b. r. 

W SPRAWIE PLANOW 



Z uwagi na to, ie nadai Hose zgloszen 
na plany modelarskie na papierze swla- 
ttoczulym jest zbyt mala oraz ze wzgledti 
na to, ie plany zamioszczane w „Mode- 
larzr." w lviekszosci ukaza, sle \v najbliz- 
szym ezasie W wydaniti broszurowym 
Wydawnlctwa MON zawleszamy wysyla- 
nle plandw. Wszystkie stare 1 nowonad- 
choflzaee zamowlenia sn wlec nteak- 
tualnc. 



MISTRZOSlWk 



W dniach 18—21 VIII br*. odbyly 
si^ w Poznaniu na jeziorze Malta li- 
skim II Ogolnopolskie Regaty Mo- 
deli Plywajacych z udzialem 64 za- 
wodnikow i 115 modeli w tym 95 
xpglowych i 25 z napedem mecha- 

A oto wyniki zespolowe: 



Wojewodztwo 


pkt. 


1. Poznari 


90 


2. Krakow 


81 


3. Rzeszow 


21 


4. Szczecin 


17 


5, Stalinogrod 


11 


6. Gdansk 


17 


7. Lodz 


7 



8—9—10 Biafystok, 
Woj, Opole po 0 pkt. 



Warszawa 



W ramach tegorocznego obehodu Swie- 
ta Lotnictwa — w dniu 1G sierpnia br. 
Otwarta zostala w Bydgoszczy przy ul. 
PomorskieJ 1 wystawa modeli lotni- 
czych. Qprocz roznycli typ6vv modeli 
na wystawie umieszezono wykresy 
i zujecla pokazujacc dnrobek modelarni 
I«P2. wystawa cieszy sle duzym zalntc- 
rcsowatiiem, o czym swladczy fakt, ie 
w dniu otwarcia zwiedzilo jq okolo 800 
DS6b. 

M IE DZ Y' NARODOWE ZAWODY 
MODELI STEROWANYCH 
RADIEM VV ESSEN 

W ostatnio odbytych mi^dzynaro- 
dowych zawodaeh w Essen wziely 
miedzy innymi udzial zespoly Anglii, 
Belgii, Francji, Holandii, Szwajcani 
i NRF. Startowaly liczne modele 
roznych rodzajow stsrowane radiem. 
Zdecydowane zwyci^stwo odnie^li 
Belgowie zwyci^zajac w dwu kate- 
goriach; vv wielosilnikowych — Go- 
beaux — 459,5 pkt., jednosilniko- 
wych Laiy — 205,5 pkt., a w szy- 
bowcach Bichel, Szwajcaria — 143,5 
pkt. 




ricznym. Szcvegolowc omowienie 
podamy w nastepnym numerze. 
Na zdj^ciu zawodnicy zwyei^skiej 
druzyny Poznariia przygotowuja sie 
do startu. 




MISTKZOSTWA ZSRR 
W MODELARSTWIE I.OTN1CZYM 

W polowie Upca rozg.ywanc byly w - 
Moskwle wszechzwlazkowre mistrzostwa 
modelarstwa lotnlczego. Poprzedzone one 
zostaly mistrzostwami okr^g6w, obwo- 
d6w 1 republik. W zawodaeh startowalo 
30 zespotow, w tym po jednej druzynie 
z republik oraz Moskwy i Lenlngradu. 
dzicwiqc z RFSR 1 cztery z wyzszych 
S2k6l lotniczych. O indyw'.dualne tytuiy 
mistrz6w walczylo najlepszyeh 60 mc- 
delarzy. Rozegrano 10 konkurencji, w 
tym modele odrzutowe. i zdalnie ste- 
rowane Zwyci^zcy otrzymall tytul m.- 
strza ZSRR i dresy z herbem panstwa 
oraz mcdale, dyplomy i odpowiedn:e 
kategorie sportowe. W modelach reduk- 
cyjnych i szybowcach zdalnie stero«'a- 
nyeh zamlast tytul6w mlstrzowskich 
przyznaje si? nagrody. 



NOWY REKORD RADZ1ECKI 

Uczert 10 klasy szkoly moskiewskiej 
Oleg Szagow, ktory opiacov/uje wlasne 
konstrukeje w miejskim laboratorium, 
ustanawil nowy rekord ZSRR w kate- 
gorli modeli na uwiqzi z sllnlczklem 
?.5 cm szeSc., konstrukeji Gajewskiego. 
Model przebyl 1000 m po kole ze sredniii 
szybko^eia 1^6,529 km/godz. bljac o 20 km 
rekord mistrzo Gajewskiego z ub. roku. 
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Z dniem 15 wrzesnia rozpoczynamy nowy rok ezkol- 
ny w modelarniach. Na wszystkich, ktorzy maja. pro- 
wadzic zajecia, siaklada to szereg obowiazkow, cz?sto 
trudnych i >wymagajacych wiele wysiiku. Koledzy, 
ktorzy maja. juz za.soba dluzsza. praktyke,, jui rozpo- 
cz?li odpowiednie przygotowa-nia. Mtodsi nie zawsze 
zdaja. sobie z tego spraw? i dlatego koniecznym jest 
zapoznande ich z kolejnym: eta.pami prac pirzygotoiwaw- 
,.czyeh do rozpocz?cia zaj?c w modelarni. Jest to tym 
bardziej potrzebne, ze poczynaja/: od obecnego roku 
szkotosgo rozpocznie prac? w modelarstwie szereg 
os 6b, ktore dopier o w tym roku zdobyly niezbedne 
kwalifikacje i uprawinienia instauktorow modelarstwa 
szkutniczego, Dla nich wieo niniejsse iwskazowki b?- 
da cenna, pom oca przy rozwiazy.waniu poczatkowych 
trudnosci, 

ORGANIZACJA PRACY W MODELARNI 

Rozpoczecie zajec w modelarni to nie tylko sprawa 
uzyskania odpowiedniego lokalu i zwerbowania kilku- 
nastu chetnych. Musimy stworzyc odpowiednie w^run- 
ki do szkolenia, w przeciiwnym bowiem wypadku juz 
po p.erwszych dniach nie bedziemy mieli dostatecznej 
irekwencji na zajQciach. 

Pierwsza nasza^ czynnoscig powinno bye sprawdze- 
nie, czy lokal, w kttorym bedziemy prowadzic szkolenie, 
jest odpowiednio duzy, widny i suchy i czy dojscie 
do niego nie b?dzie spraiwialo uczestnikom zaj?c zad- 
nych trudnosci. Ci koledzy, ktorzy z nowem rokiem 
szkobiym rozpoczna zajecia w starych, auanych juz 
sable pomieszczeniach sprawdza. tylko, czy zostaly one 
odnowione, wzgl?dinie czy wykonano niezbedne po- 
pmwki i uzupelnienia, ktdre w modelarniaieh najlepiej 
jest wykonywac w okres ie przarwy wakacyjnej. 

Gdyby pewne rzeczy nie byly jeszcze zrobiane, po- 
czyhmy odpowiednie starania, by wykonano je jak 
najszybciej. Miejmy przy tym zasad?, ze lepiej bedzie, 
gdy rozpoczniemy zajecia w modelarni o jeden lub 
dwa tygodnie pozraiej, ale juz w odremontowanym 
i odSwiezonym pomieszczeniu, niz czymnosci te maja, 
nam wykonywac w czasie trwania szkolenia, 

Lokal powinien bye gruntawnie sprzataniQty, podlo- 
gi wyszorowane lub na nowo pociagni^te plynem py- 
lochlonnym, a ramy okien, parapety drzwi i szafki, 
pomalowane. Chodzi bowiem o to, by na nowoprzyby- 
lych do modelarni ta czysto£c i porzadek zrobily do^ 
datnie wrazenie i by od samego poczatkiu przyziwy- 
czaic ich do estetycznego wygl^du modelarni, o ktory 
powkini nast^ptiie dbafi. 

Drug^ czynnosci^ bedzie spraiwdzenie stanu inarze- 
dzi i materialow. Narz^dzia w wie.kszosci beda^ zde- 
kompletowane, uszkodzone wzglednie wymagajace 
ostrzenia. W tym wi^c czasie, gdy bedzierny robili sta- 
rania o zakup nowych, zaijmijmy si? doprowadzeniem 
do atanu uzytwainosci tych uszkodzonych. Na te czyn- 
nosc musimy z reguly zarezeirwowac sob'e do^6 duzo 
czasu, gdyz w kazdej modelarni takich naTzedzi, kt6re 
po drobnej naprafwie be^d^ nadawaly sie jeszcze do 
uiytlku, jest bardzo duzo. Czy to bedzie ostrzenie zela- 
zek od strugow, reperacja nozyczek lub koimbinerek, 
albo ostrzenie pil czy obsadzanie mlotkow na nowe 
trzonki, wszystko to jest bardzo wazne, gdyz nie mo- 
zemy rozpoczynac zaj^c z calym arsenaiem rupieci, 
zamiast narzedzj, Nie mozemy dopuScid, aby kandy- 
dat przybywajqey do modelarni juz od pierwszych dni 
narzekal na brak wypotsazenia i zniechecal sie do 
piracy, gdy wr^czymy mu do reki coi§, co feiedys bylo 
pila lub strug:em, a co dzis tylko w niezngcznym 
stopniu przyipomina przedmiot uzytkoiwy. 



Przygotowanie narz^dzi i materialow w zasadzie 
nalezy do instruktora t I od tego, jak wyposazona jest 
modelarni a, zalezy naogol opinia o instruktarze. Nie 
cheqe wiec dopuscic, by zle o 'nas myslano, musimy 
przy zdobywaniu narzedzi i materialow okazac pelna 
inicjaitywe, nie czekajac az nam je przydzieli instytu- 
cja organizujqca szkolenie. 

W LP2-cie przyj^io s.q, ze choc zajecia w modelar- 
niach rozpoczynaj4 sie. od 15 wrzesnia, to jednak in- 
struktorzy oplacani sa j.uz od poczaitku mie^iaca. Spo- 
wodowane to jest tym,, by instruktoir za- prac^ wlozo- 
n<i w przygotowanie praco.wni, a. co, jak wiemy, cze^ 
sto zajmuje wiecej czasu i wymaga wiekszych wy- 
silkow niz w samym trakcie prowadzenia zajec, otrzy- 
mal odpowiednie wynagrodzenie. Azeby jednak nie 
bylo na tym tie nieporozuimieh, fakt przystapienia do 
organizacji modelarni nalezy uzgodnie z odpowied- 
nie instancja LPZ, to jest Zarz^dem Powiatowym, 
Miejsklm lub Wojewodzkim. 

Do prac pxzygotowawzcych w modelarni mozna tez 
wykarzystac starszych koleg6w, ktorzy chetnie pomo- 
swerau instruktorowi. 

Z przegladem i napraw^ narzedzi wiaze si? spraw- 
dzen'.e stanu urzadzen mechanicznych i przedmiotow 
s-tanowiqeych staly inwentarz modelarni, jak stoly 
montazowe i stolarskie, szafy, taMice iitp. 

Zgrupowaiiie potrzebnych ilosci materialow nie po- 
winno stanowic dla instruktora specjalnej trudnosci. 
Wiedzgc jakie mozliwosci przepustowe ma w swojej 
model &rqi, wzglednie znajac plan szkolenia ustalony 
z wladzami zwierzchniimi oraz maj^c Normy Zuzycia 
Materialow, opracowuje ze&taw potrzeb materialowych 
na caly rok szkolny. Liczac si? z trudnosciami na. ja- 
kie jeszcze napotykamy z dostawq materialow do mo- 
delarni powinnismy bye przygotowani by w pierwszym 
i^z^dzie starac si^ o te materialy, ktdre t>?da. potrzeb- 
ne iw pierwszych tygodniach szltolenia. Pozostaie, nic- 
zbedne do dalszych prac, bedziemy mieli czas dostar- 
czyc w termini e pozniejszym. 

Dla informacji podajemy, ze w celu zaspokojenia 
potrzeb modelarni w listewki i polfabrykaty drew- 
nisne, byly one przez caly okres letni przygotowywa- 
ne przez Centr. Osr. Model, iw Sopocie. Obecnie, po- 
czynaj^c od poczaiku wrzesnia, trwa ich rozsylanie do 
wszystkich ZW LPZ skad trafiq do modelarni tereno- 
wych, W tym punkcie wiec ipotrzeby modelarni b?da 
calkowicie zaspokojone. Trzeba tylko w odipowiednim 
czasie porozum ec si? w sprawie ich otrzymania ze 
swym ZW LP2. 

Z ubiegletgo roku szkolnego zapewne pozostalo nam 
wiele pomocy naukowych w postaci modeli, plansz, 
planow itp. Przez okres wakacyjny czesto przedmioty 
te przechowywane byly w nieodpowiednich warun- 
kach, a tym samym moga. bye zakurzone lub nawet 
uszkodzone. Chca;e wi?c by modelarnia nasza byla 
calkowicie przygotowana do rozpocz?c;a zaj?c, powin- 
nismy zajac si? doprowadzeniem tych pomocy do sta- 
nu uzyiwakiosci. Pami?tajiny przy tym, ze im wiecej 
tych pomocy bedziemy posiadali i im cz?sc:ej b?dziemy 
je demonstrowali, tym zaj?cia nasze b?dq atrakcyj-- 
niejsze, wyzsza b?dzie frekwencja i wyzszy b?dzie po- 
ziom szkolenia, Nie lekcewaamy w:?c nawet tych .po- 
mocy o ktoryeh mozna powiedziec, ze nie bardzo 
udane. Pray odpowlednim podejsciu instruktora moga, 
one bye z powodzeniem wykorzystane, chotby np. do 
omawiania bl?ddw jakie popeln : ono przy wykonywa- 
niu tego modelu. 

Gdy wszystko do szkolenia b?dziemy mieli juz przy- 
gotowane dobrze bedzie gdy po^wi?cimy troch? czasu 
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na dekoracje. pomieszczenia: zawieszenie godla pan- 
stwowego, portretow, hasla o tematyce modelarskiej 
wzgiednie plakatow lub plansz. 

Pozostaje nam jeszeez przygotowac dostateczna. ilo§6 
plan6w jednostek, ktore maja. by6 wykonywane, prze- 
gladnac programy szkolenia wszy&tkich stopni oraz 
zabezpieczyc kuars w niezbednq dokumeetacje i — 
mozemy przystapic do zajec. 

NABOB KANDYDATOW do szkolenia 
MODEL ARSKIEGO 

'W zasadzie przyjmujemy do modelarni rnlodziez 
w wieku 11 — 12 lat. (uczniowie kl. IV — V). Octzywiscie 
nie jest to sztywna granica. Instruktor ma prawo 
przyjmowac i miodszych kandydatow, o ile uzna to 
-/a stosowne. Naborem powinny wlasciwie zajmowai 
sie. odpowiednie Zarzady LPZ, Wskazane jest jednak 
by instruktor nie poprzeslajac wylacznie na pracy Za- 
rzadu, sam zaj^t si? werbowaniem kandydatow. Od te- 
go bowiem jakich bedzie mial uczestnik6w, zaleza. w 
powaznym stopniu wyniki szkolenia. Lepiej wiec zajad 
si§ osobiseie ta sprawa,. 

Werbowanie kandydatow powinno rozpocza.6 sie. z 
poczaitkiem nowego roku szkolnego, tak by 15 ■wrzesnia 
moc rozpocza.6 zajecia w modelarni. Kto tego jeszcze 



nie zTobit >musi sie. spieszyc, gdyz nie zda.zy przerobic 
zaje6 programowych. 

Przypomijia si§, ze minimum na kursie prowadzonym 
przez oplacanego instruktora, powinno <wynosi6 15 
stale ucz^szezajacyeh. Liczac sie. wiec z faktem, ze 
zawsze kilku uczestnik&w zajec moze by6 nieobecnych, 
stan kursu powinien wynosic okolo 25 osob. 

Instruktor nie moze zadawalac sie, tylko stanem 
ilosciowym kandydatow. Bezwzglednie pow;nien ba- 
dac zamilowania i wartosc zglaszajacych sie, do mo- 
delarni, aby u:iikna,c klopotdw z pozniejsza. niedosta- 
teczna. frekwencja., Jego zasada, powinno bye: jakosd 
przede wszystkim. W przecLwnym wypadlku szkoda 
tylko wysilku wtozonego w przygotcwanie modelarni 
i w akcje, natooru. 

W roku biezacym werbujac kandydatow pamietajmy, 
aby do modelarni trafilo wiecej dzicwczat, gdyz pro- 
cent ich w roku ubieglym byt s.tanowczo niedosta- 
teczny. 

Dowiedzione zo&talo, ze najskuteczniejsza, forma wer- 
bowania kandydatow do szkolenia modelarskiego jest 
organizowanie zawodow, pokazdw propagandowyen 
i wystaw. Z ouzej ilosci zglaszajacychsie zawsze be.- 
dziemy mogli wybrac grup^ takich, ktdrzy na stale 
pozostana modelarzami z zamilowania. 

J. M. 




iWIEDZYNARODOWE < ^ iJ(to ^y CSR 



Ogolna punktacja IV Miedzynarodowych Zawodow Mod c I ar ski eh 

(po 5-ciu konkurencjach) 



w miejscowosci Vrchlabi w Czecho- 
slowacji miedzynarodowe zawody 
modeli latajacych. Obok druzyny go- 
spoda.rzy siartowaly zespoly ZSRK, 
Jugoslawii, W<;gier, Butgarii, NED 
i Ru mil nii oraz modelarze polscy. 
Obok pod a jc my wyniki ogolne i po- 
szczegolnych konkurencji. W nast^p- 
nym numerze zamiescimy szczego- 
Jowe omowiente z tych zawodow. 



Micjsce 


Partstwo 


lloli pnkWw zdobytycb w posxcie- 
g61nych konkurencjacb 


Razem 
pun- 


• 


I 


II 


III 


IV 


V 


ktow 


1 




8 


6 


3 


7 


7 


3i 


2- 


Czeclioslowacja 


7 


2 


8 


8 


5 


30 


3 


ZSHR 


4 


8 , 




6 


8 


30 


■1 


Jugostawla 


A 


7 


7 


•> 


3 


28 


S 


Rumunia 


S 


3 


S . 


4 


6 


23 


6 


N It D 


a 


5 


6 


3 


2 


19 


7 


Bulgaria 


2 


1 


I 


2 


i 


10 


ft 


Pol ska 


1 

T 


4 


2 


0 


0 


7 > 



Wyniki w kategorii modeli szyboweow 

(Vrchlabi — 4.VIII.1955 r.) 



Micj- 


Numcr 
starto- 
wy 


Zawodnlk 


Partstwo 


Czas lotu modelu w poszczcgfllnych 
startach 


czas 
lotrtw 


IloSc 
lotrtw 
maks, 


Punkty 


sce 


I 


II 


111 


IV 


V 


1 


6 


Radocii N. 


Wcgry 


180 


136 


180 


lit 


180 


787 


3 


8 


2 


7 


Iloryna W. 


CSR I 


135 


144 


168 


!47 


ISO 


774 


1 


1 


3 


3 


Kmoch W. 


Jugoslawla 


130 


ISO 


159 


99 


1C5 


72:; 


1 


C 


4 


8 


Georgcscu J. 


Rumunia 


148 


123 


158 


105 


170 


796 


9 


5 


5, 


0 


Botwinow S. 


ZSRR 


121 


121 


180 


103 


ISO 


705 


? 


i 


C 


4 


EdelmaDi) K. 


Mil) 


167 


133 


109 


87 


159 


655 


0 


3 


7 


5 


lf'Jwvw M. 


Bulgaria 


117 


1 38 


171 


134 


94 


654 


9 


2 


S 


2 


Wesotowski J. 


Polska 


149 


138 


f. iJ 


96 


114 


556 


0 


1 




1 i 


Ilar.ipad J. 


CSR II 


P2 


HI 


77 


46 


05 


390 


0 
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Wyniki w kategorii model! z napedem gumowym 

(Vrchlabi — 5.VIII.1955 r.) 



Miej- 

sce 


Numer 
starto- 


Zawortnlk 


Panstwo 


Czas lotu model u w posiozegdloych 
startaeh 


f-aczny 


Hose 
lotiVw 
mate. 




wy 




I 


» 


III 


IV 


v ; 


czas 


I'unkly 


1 


2 


Matwiejew W. 


ZSltR 


180 


180 


180 


180 


180 


Son 


5 


Q 




6 


Neslc I.. 


Jugostawla 


180 


180 


180 


153 


JS_0_ 


873 






3 


5 


Krlszma 0. 


Wegry 


180 


134 


160 


180 


180 


834 


1 


D 


4 


4 


Guntlicr \. 


NRD 


147 


180 


180 


180 


94 


7112 


rt 
0 


5 


5 


8 


Niestoj W. 


Polska 


180 


180 


121 


180 


123 


784 


3 


4 


6 


i 


Gaba W. 


Jtumunia 


131 


180 


ISu 


ISO 


82 


_753 


3 


3 


7 


9 


tlemola .r. 


CSR I 


1)3 


180 


131 


142 




726 


2 


2 


S 


3 ' 


Popow p. 


Bulgaria 


in 


82 


118 


180 


180 


074 


2 


1 




7 


Cliek R. 


CSR II 


168 


180 


150 


180 


180 


848 


3 





Wyniki w kategorii model! z napedem mechanicznyr.i 
(Vrchlabi — 6.VIII.55 r.) 



Miejsce 


Numcr I 

star- Zawodnik 
towy 


Part a two 


Czas lotu modclu w poazczegdlnycb 
startach 


fcacmy' 
czas 
lotrtw 


I lose 
lotow 
maksy- 
mal. 


Punkty 




I 


II 


III 


IV 


V 


1 


9 


Hajek W. 


CSR I 


180 


154 


180 


ISO 


180 


874 


4 


8 


2 


4 


Ziglc D. 


Jugostawla 


174 


180 


162 


147 


180 


843 


2 


7 


S 


6 


Tllger F. 


NRD 


145 


180 


176 


90 


180 


771" 


2 


' 6 


4 


2 


Kiss K. 


Rumunia 


180 


156 


115 


124 


S80 


755 


2 


5 


5 


7 


Kuczcrow J. 


itR 


145 


180 


167 


ISO 


47 


715 


2 


4 


6 


5 


Wagner C. 


Wegry 


107 


ISO 


92 


122 
117 


144 


645 


1 - 


3 


7 


3 


St ro W. 


Pol ska 


124 


2 


111 


0 


354 


i' 


2 


R 


8 


Pel row <;. 


Bulgaria 


6 


0 


14 


SO 


49 


149 


0 


1 




1 


Cerny R. 


CSR II 


126 


176 


126 


180 


ISu 


788 


2 





Wyniki w kategorii model! na uwiezi (2,5 cm ) 
(Vrchlabi — 7.VIII.55 r.) 



Micjsce 


Numer 
star- 
towy 


Zawodnik 


Paflitwo 


Czas lotu mcde.lu w 
posz czgdl n ye li 8 1 a r ta cl i 

I 1 II i III 


PrcdkoSe. 
ma ks y mai- 
ns 


Punkty 


1 


5 


Kcl J. 


CSR I 


180 


177 


0 


ISO 


8 


2 


- 3 


Heck R. 


Wegry 


173 


171 


173 


173 


7 


3 


8 


(iajewskl o. 


2SRR 


163 


171 


169 


171 


6 


4 


4 


Presl K. 


Jugostawla 


165 


167 


148 


167 


5 


5 


1 


Craloveanu O. 


Rumunia 


146 
125 


145 


148 


14S 


4 


0 


7 


Premier O. 


NRD 


0 


124 


125 


3 


7 


2 


Raszkow K. 


Bulgaria 


122 


107 


0 


122 


2 


8 


6 


Bredszria]der W. 


Polska 


0 


0 


0 


0 


0 




9 


Smejkal w. 


CSR II 


0 


154 


147 


154 . 





Wyniki w kategorii model! na uwiezi z napedem odrzutowym 

(Vrchlabi — 8.VIII.1955 r.) 



Mir- j- 

sec 


Numer 
starto- 
wy 


Zawodnik 


Pai'istwo 


Pre.dk oSC lotu w po- 
szczegolnych startach 


Prcdko- 
St ulak- 
symal. 


Punkty 


I 


11 


111 


1 


0 


Iwannikow I. 


ZSRR 


253 


253 


250 


253 


8 


2 




Horvath E. 


Wegry 225 


219 


218 


225 


7 


3 


5 


Pur ice S. 


Rumunia 


208 


0 


193 


208 


6 


4 


8 


Slartky ,1. 


CSR I 


202 


0 


0 


2i: 2 


5 


5 


1 


Ntkolow S. 


Bulgaria 


189 


185 


182 


189 


4 


6 


2 


Prohaika D. 
zamlasl Kresl'a 


Jugostaw. 


1 63 


160 


0 


163 


3 


7 


7 


1'feliffiT (). 


NRD 


0 


0 


133 


133 


2 


8 


' 3 


Zawal ntnryk 


I'olika 


0 


00 


0 


0 


0 




6 


Karlos J. 


CSR II 


0 


197 


0 


197 


I 



5 



SAMOGZYNNE STEROWANIE 



Wycbrazmy sobie, ze piyniemy 
jachtem po lini iprostej od pumktu A 
do punktu B. — Czy iwyatarozy 
skiei-owac dziob jacbu na punkt B 
i zamocowac ster ,jna sziywno", 
a sam jacht doplynie do zadanego 
pumiktu? Nie, a dlaczego? Bo nie 
r6wno podinuchy wiatru, iprad i wi- 
ry wodne, onaz fale, bod a znosic 
nalsz jachi z kursu. — Aby przeto 
ultirzymac go na ictrostym kursie, 
tnzeba usftefwiczmiie manewrowac 
sterem. I to wlasnie jest ziadamiem 
stern ika. — Na zawodach model! 
jachtow zaglowych role sternika w 
pevmej imierze, powinno zastapic 
urzadzenie do samoczynnego ste- 
rowan'ia. — Nie rnyslcie, ze zastapi 
ono oaJikawdicie stemlka i pozwoli 
Waszym modelcim wykonywac 
skomplikowane manewry. Shizy 
ono jedynie do utrzymywania mo- 
delu jacMu na dowolnie ohranym 
kursie, wzgledem wiatru. 

Zaczml'.'jmy od najprostszego. wy- 
konanego przez szwedzkiego kon- 
struktora jachtow J, M. Iversena 
Jesit ono znane w swiecie modela- 
my i dziejki swej prastocie czeato 
stosowane — rys 1. 

Dzdalanie jego jest nastepujace: 
pletwe. ate^u A ustawalainy w osi 
diaimetralnej modern, es£ efcrzydtto 
celuld'idowe rownoiegle do kierunku 
wiatcu. Gdy plynacy model zmieni 
nadany 'kurs, wiaitr naeisnie na 
skrzydlo, ustawi je znowu rowno- 
legle do swego kiepunku. przez co 
odchyli ater, ktory amusi jamht do 
powratu na kiuns pierwotny. 

W rotou 1938 plynae lodzia. z Helu 
do Gdyni, mniej wlecej na potowie 
drogi, spoitkaiismy model jadvfeu 
dlugosci ok. 1 m. pfynacy na Hel. 



$HfHfDtO_A 



Model posiadal sterowanie ipowyzej 
opisane. Sila wiatru wynosila ok. 3° 
B. i zaitoka byla sfalowana, a pom'i- 
mo to model doskonale trzymat sie 
na kursie. Model zabradismy z soba. 
i po przyjezdzie do Gdyni, odnalez- 





Rys. 1. 



lismy wlasciciela modelu, ktory me 
byi zdaiwfony, ze jego jacht tak da- 
leko odplynai nie zmieni a ja,c kursu. 
Twierdzil on, ze sterowatnie samo- 
ezynne, doskonale spebiia swoje 
zadanie. 

Nie bedziemy opiisyiwaili dokladnie 
jak nalezy wykonac wymiendone u- 
rzadzenie, gdyz wyjasnia to doklad- 
nie rysunek. Nadmieniamy tylko, 
ze: a) Ster A i skrzydio B musi sie, 
poruszac bardzo lekko, b) Powierz- 
ehnia skrzydla powinna wynosic o- 
ikolo 4,5% powierzchni zagti, c) Ra- 
mi^ sknzycUa C powiimo bye dwa 
razy krotsze od rumpla D. d) O& 
steru E i os skrzydla F pow!iano bye 
rownolegle i mozliwie prostopadle 
do linii wodnej. LWK. t) Zamiast 
kdlka z otwonami G sluzqcego do 
mastawiania skrzydia, mozna uzyc 
kolka zebatego od starego budzika 
Skrzydlo rob.'tmy z giubego przez- 
roczystego celuloidu, aby nie szpe- 
cilo modelu. f) W tym typie stero- 
wania, ster A jest pomszany za 
pomocq wiatru dziaiajqeego nn 
skrzydlo B. — Aby ulatwic temu 
ostatniemu prace, asminicjszajqc opor 
wychylonego ateru, fc-ze'ba zrobic 
skompensowany, to jest okolo l l* 
jego powjerzchini dac przed osia 
obrctu. Diugie tez znane modela- 
rzom, urza.dzenie pokaizaaie jest na 
rys. 2. 

DzJala ono na iminej zasadzde, a 
mnaiioiwicie, ater jest nasvtawiony za 



pomocg zagli. — Aby zagle dobi'ze 
apdnialy role, sternika. musza. bye 
praw. : idtowo uszyte i dobrze naciag- 
niete na dj-zewcach. Pi*zy foku na- 
lezy zastosowac born, a sam zagiel 
(folk) 'przymocowac do kadiuba w 
sposob podany na rys, 2 szezegdl A 
to jest na '/a dlugosci bomu. 

Do naoiqgnieosa grot-zagla ^uzy 
napinacz (szczegol C) naoiagajqey 




Rys. 2 

bem ku dolowi. Sterowanie to 
specjalnie dobrze „trzyma" model na 
kursie przy wietrze petnym (foi-de- 
wind). Przy tym kunsie tirzeba za- 
mocowac szoty foka i gixata w spo- 
s6b podany na rysunku. Miejsce za- 
czepienia szotow na kwadracie 
(szczegol D) zalezy od wzajemnego 
stosunku powierzchni foka do grot a. 
Chodzi o to, aby obie s:iy dzialajqce 
na os steru byty jednakowe co do 
wielkosoi — . Przy zeglowaniu ostaio 
na wialr (bajdewind) w pohviiajtru, 
lub przy wietrze polpelnym (bak- 
sztag), nalezy miejsce zaczepienia 
szotow na kwadrancie odpowiednio 
zmienic w ten sposob, aby zagle od- 
chylajqc si^ pod dzialaniem wiatru, 
w wypadku wyjscia modelu z \jf£A 
kuojSU, nastawily ster tak, aby mo- 
del powrocil na swdj kurs pierwot- 
ny. 

Dwa pewyzej opisane .^niedzyna- 
rodowe" systemy samcczynnego ste- 
rowanie, pobudzily naszych mode- 
larzy do wysilkow w celu skonstam- 
cwania podobnyoh urzadzeh wlas- 
nego .typu. — Jeden z nich, kolega 



Stefan Workert z Lodzi zezwolii nizej , 
podpisasnemu na qpublikawanie 
skonstruowanych przez siebie 
dwoch wiasnych opraomvan samo- 
czynnego sterowamia. Sa to sys-temy 
oryginalne. — 

Nie wyprobowalismy ich, ale wie- 
rzymy kornstruktorowi, ktory je vne- 
lckrataie stosowa! z dobrym rezul- 
tatem. O pleriwszym typie swsgo 
stercwania, naswanym „S.W.l.'' 
(rys. 3), kol. Workert mowi CO na- 
stepuje „Na osi steru H zarnocowane 
jest ramie, z podluznymi otworami, 
w ktorych umieszczone sa, sru'akl 
stopujaceA. — Do srubek tych przy- 
mocoiwame sa. d/wie nici gxnowe po- 
laczone na -drugini koneu zaczepem 
B, — Napf.ecie gumy mozna regulo- 
wac za pomoca, regulatora C. Role 
stemika apetnia bom grota, do kto- 
rego szot grota D zamocowany jest 




SYSr£M,S.H(./ 



Rys. 3 



sow 



at cusreiwt 




\ OS KMADHMW • 




jedinym koricem, przeciagnii^ty przez 
klubke. i polaczcmy drugim koncem 
ze ^rubkq A. — Diugosfi szota re- 
guluje soiagacz E, Napor wiatru na 
zagiel pawcduje wychylenie bormi i 
sciagnf.edie szota, a tym satmym I 
wychylenie stem F. — W naszym 
wypadku wiatr spycha model w le- 
wtt, ster za! kieruje go w prawo. 
Obie si'ly r6wnotwa2a, sie. i model 
pczositaje na kursie, Napiec;e gumy 
G zailezy od wfiatei. Im wiatr sil- 
rtiejszy, tym guma musi bye silniej 
napieta. — Wielkosc wyohylenia 
steru zalezy od potozenia srubek A. 
Srubki te muszq bye stale w jedtna- 
kowej odleglosci od osi steru H, — 



Rys. 4 

Jezeli chcemy aby model plynal 
dwicma halsam4 zakladamy drug! 
szot D 1. W razie stosowania tylko 
.jednego szota,, gdy Wiaitr przypad- 
kowo pirzerzuci zagiel tia druga. 
strong, model satoczy luk i wroci 
na swoj ipierwotny kurs". 

O drugim awoini system!^ sterc- 
wania (rys. 4) kol. Workert mowi: 
„W 'typie „S.W.2" role, stennika 
edgrywa bom grota, na - ktorego 
koricu przymaszitowym osadzoma 
jest os obrotu E dzwigni B. — Wy- 
chylenie bomu ■ dz'qki zastosowamiiu 
kwadranta F $ rumpla A powoduje 
odipowiedinie wychyloniie steru D. 
Guma G sciaga kwaidrarat do polo- 



zeoia pierwotnego, w momencie po- 
wrotu modelu na kurs pierwotny. 
Soiagacz L sluzy do reguiafijii mapie.- 
cia gumy. — Guma G. umieszczona 
pod kwadrantem, zamocowana jest 
jednym koncem do haczyka koia 
osi tego ostatoiego, a dragim do ta- 
kiegoz haczyka znajduj^cego sie. ria 
pefctadzie w 'pobliziu itrzonu steru H. 
W wyoiec^u na kwadranoie zamo- 
cowana jesit os obrotu dzwigm B. — 
Sklada si<i ona ze smbki I z dwama 
n.afcrejtikami,, ustalajacymi polozen'ie 
osi w dowoJinym miejsou. Taka sa- 
ma sruba C zmajduje sie na rumplu 
A. — Ustawlenie bomu pod dawol- 
nym kqtem w stosunku do wiatru 
uzyskuje sfl^ przez zamocowainie w 
odpowiedmim miejscu suwaka sto- 
pujacego K na dzwignd B. Dzwignia 
B musd bye tak dlhuga, aby peezy za- 
mocowaniu srubiki I w sroidfcu wy- 
oiecia kwadrainitu przechodzs^a swo- 
bodnie przed maszitem, przy prze- 
rziuceniu bomu na druga strcne.. - 
Rumpel A nie poreKiiien siega6 do 
osji kwadrantu. - Kwadramt F wi- 
niem s:e ml'esoic w polowie dtugos- 
ci miedzy trzomem H, a masztem, 
szeiokosc zas jego winna bye o po- 
Iowq mniedsza od dhigosci. — W 
wypaidku przerzaxcenia bomu ster 
nawroci model na kurs poprzedni". 

Tak o swych systemach sterowa- 
ma saimoczynnego pisze kol. Wor- 
ker! — Wyprobujcie podane powy- 
zej rodzaje i napiszcie do naszej re- 
dakeji, ktory z nich najlepiej — 
wedlug Was — zdat egzamin prakty- 
czny. 

MIECZYSLAW PL€CINSKI 



motfei t 



Samolot Lublin R-VIII, kcnstruk- 
cji frrz. Jerzego Rudlickicgo, by} bu- 
dowany w wytworni Plage, i Las- 
kiewicz w Lublmie, ktoiej nazwQ 
zmieniono- na Lubelskg Wytwornie, 
Samclotow. Wytwomia ta budowa- 
la rowniez szereg inmych sainolotow 
tegoz kofrratruktora — ozmaczonych 
l'(tera R ■ — wojskowych i cywilnyeh. 
W najwiekszej serij byly komsfcru- 
owane sssmolcity towairzyszace Lub- 
lin R-XIII., yzywane <w dwcze&nym 
latriicttwie wojskowym. Do wiek- 
szych sukcesow ,tej wytiw6mi zali- 
czyc nalezy samolot komuni'kacyjiiy 
czteroosobowy — Lublin - R-XVI, 
ktory w wers.jt sanitarnej zostal na- 
grodzony I-sza nagroda na II Kon- 
fcunsie Miedzynarodowym Lotni- 
ctwa Saniitarfiego w Madrycie w 
1933 roku. Imz, J. Rudlioki byl tez 
pierwszym koraitruktoorern usterze- 
truiia motylkowego, fctore 2 powodze- 
niem zagtosowal podczas prdbnych 
lcitow w saimolocie Heniwt H-28, 
nias-tepnie zas w R-XIII. Usterze- 
.niem tym, fctore dzisiaj zwaiazlo juz 
pi aktycme zastosowanie w irtnych 
krajach, owczesne wladze lotnicze 
rtie inter esowaly siq zupolnie, CO 
zmusilo konstruktora do zaniecha- 




ma dalszych prdb i udoskonalanla 
swego wynalazfcu. 

Saancdot Lublin R-VIII byl wyt- 
ware any -w matlej s&c.i. Pierwszym 
wyczynem tego saimclotu byl jego 
udziiat w rclku 1930 w Raidzie Malej 
Entemly j Polski, do ktorego dopu- 
szczomo tefkze samolcity wywiadow- 
cze Poisiki, Czedhoslofwacji. Rumuini* 
i Jugoslatwii. W lotraatw:e ladcwytn 
przewaznic byly jednak uzywame 
samoloty fraraausfcie, z ktorytih Bre- 
guet XIX byi sprowadzany, samo- 
loty zas Potez byly budawane z 11- 
cencji w tychze zakiadaeh w LubM- 
nie. Samoloty Lublin R-VIII znalaz- 
ly zaistosowanie w lortmictwie mor- 
skim i byly zbudowane jasko wod- 
noplaty plywakowe w mnnejszej 
serdi dla dywtizjonu rnorskiego w 
Pucku. W zasadzie wodmoptaty 
R-VIII <nf.cz.ym tiie roznily sie. od 
wersji ladowej, poea zwiejkszeniern 
poiwi:«rzohni steru Skderunkowego, 
ktora siegeia pod kadiub, 

Zamdeszczooay rysunek <w 3-ch 
rzuitach przedstaiwia ladowa wersjQ 
saiticlctu Lublin R-VIII, ktora bra- 
la udzial w Raidzie Malej Ententy 
i Poisiki w 1930 roku. Jest to dwu- 
plat o znacznej rozpietodci, bo wy- 



noszacej 17 m. Konstu-ukcja plata i 
kadlufoa catkowicie dreiWiiiiaTia. Pla- 
ty kryte piotnem, kadiub czesciowo 
sklejka oraz piotnem. Stateczmki 
ust&rzenla kryte sklejka., stery — 
ptdtnem. Dla ufatiwien'a sterowania, 
lclki posiadaly kompensacj^ w pos- 
taci it. ziw. skrzydelek cjporovi'ych. 
uiMieszczoaflych nad lolkaniL i sztyw- 
nie do niich umocowanych. Lortfci 
posiadai tylko plait gorny. Szerokie, 
tro'jgoleinaowe pcdiwozfie o amorty- 
zaaii gumcwej pozwaiato na lado- 
WEuie na nieztbyt rownym terenie. 
Uaterzenie o zmacznej powierzctind, 
rowniez posiadaio kompensacje Sa- 
molot Lublin R-VIII byl przewi- 
dziany dia slndlkdw szeregowych, 
chlodzonych ciecza., o mocy 650 KM 
(moc owczesnych saimolotow wy- 
w:adou r czych, stosawaaiych w Polsc'e 
wynosita 450 KM), w ktdrych byly 
stosowane franouskie sifaiiki Lorirar.- 
me — Dietrich i Hispamo — Suiea. 

Uzbojenie saimolorbu R-VIII skla- 
dato siQ z jedinego KM pClota, strze- 
lajEicego przez smigio oraz dwoch 
KM blizniaiczych, umieszczcinych na 
obrotniku obserwatoira. 

Chlodnice sitoika byly umieszczo- 
(c. d. na str. 13) 



LUBLIN R-VIII 



SflMOLQT WYWWDOWCZY I RXWOWY XOHSTRUKCfl 
INt. J. RUDLICKIEGO X £OXU 7 S2Q 

UBZL81 W R/SIDZIE MALEJ ENTXT1TY I I'OLSXJ W R. /930 



if 




O ft 


TIM 


* 





fs zr m JgJ uiT£*ztma E-E 




(c. d. ze str. 8) 

ne po bokach kadtuba lub jedna na 
przodze pod sln'kiem. 

Gt6wne dame samoiotu Lublin 
R-VIII: 

C : ezar w loeie 3550 kg 
Rozipi^to^c 17,00 m 
Dlugose 11,12 m 

CiQzar wleany 2000 kg 
PulEip 7000 m 

szybkcse max. — 225 km/godz 
na wys. 3000 m 

szybkosc max. przy ziemi — 180 
km/godz. 

Szybkosc ladowania 90 km/godz. 

Zas'eg 7. pelnym obo:azen!'em wy- 
nosil 600 km, 

Samolot w uwsdoczinlone.i na jy- 
suniku wersji byl rnslowany iw nae- 
tepujacych kolarach: Platy, kadlub 
Uisterzenie i podwoztie — w kolarze 
ciemno-zielcinyTn; st6jk!L koimory 
nosnej i baldaahiimiu - w naturai- 
nym kotorze dura'.u (srebrne). Tfu- 



mer'22 byl koloru biaiego, a na zol- 
tym tie byl wymaicrwaoiy ezamy 
slon. Napis na sterze kierurekowym 
Lublin R-VIII byl w kolorze czer- 



wohym, Uchwyty do wchodzmia z 
lewej strony kadtuba srebrne (du- 
rsio/we rury). Srraiglo metalowe ko- 
loru naturalnego duraiu (srebrne). 



FELIKS PAWLOWICZ 



mm NISZCZYCIELA 

Opis budowy do planu ze sir, 10—11 



Zanlm zaczniemy budowy modelu, musimy najpierw 
wybra6 rodzaj modelu i jego ■wielko^e, Najmniejsza. 
wielkoscia^ dla naszego niszczyciela, jako plywajacego 
jest skala 1 : 100. Modele blokowe mozna wykonywac 
w wiekszej skali i Ich budcwa jest prostsza. Tu szcze- 
g61nie zwraca sie. uwage, na bardzo dokladne, w sto- 
sunku do rzeczywistosci, wykonanje szezegnlow, ktore 
w plywajaoyeh modelaich cze^sto sie. pomija. Sposob 
wykonania poszczegolnyeh elementow w obu wypad- 
kach jest takze r6zny, Dla modelu plywajacego wszy- 
stkie nadbudowki, ze wzgledu na potrzebe. niskiego po- 
lozen'a srodka ciezkoSci jako warunku dobrej statecz- 
nosci, wykonujemy jak najlzejsze rnetoda ,,pudelko- 
wa". W modelu nieptywajacym te same elementy 
wykonujemy metoda. .blokowa/' z klockow pelnego 
drrewa. 

Wykonad kadlub naszego modelu jako plywnjacego 
mozna dwoma sposobami: szkieletowym i krycie klep- 
kami lub •warstwicowym z desek. 

Pierwszy spo'sob polega na przygotowaniu elementow 
skladowych szkieletu, jego zlozenie i pokrycie poszy- 
cr.em. Najpierw wycinamy wrejji ze sklejki 5 — 6 mm 
grubej wg rysunkow teoretycznych owreza. zmniej- 
szonych o grubosc klepek poszycia. We wre.gach na- 
lezy takze wyciafi ofewory na podluznice. Wszystkie 
wregi powirmy bye azurowane w odpowiedni sposdb, 
w zaleznosei od tego czy bedziemy umocowywac do 
nich elementy nape.du zasiiania ltd. Do montazu wre.- 
gi powinny bye wyciqte z paskami montazowymi. 
Z drzewa topolowego lub olchowego wykonujemy dziob 
i ruf^. Montujac kadKib wrcgi przy pomocy listew mo- 
cujemy do deski montazowej wg. rysunku montazo- 
wego, a nastcjpnie wklejamy podtuznice oraz dziob 
i rufe,. Kadlub poszywamy klepkami w sposob podany 
w op: sie modelu „Brzdac" (1 i 2 Nr Modelarza). 

Przy warstwicowej metodzie wykonywania kadluba 
przygotowujemy najpierw deski ostrugane do grubos- 
ei rownej odstQpowi mi^dzy wodnicami. Szerokosfi 
i dlugosc powinna sie. rownafi wymiarom wodnicy, le- 



zgcej nad deska. Na tak przygotowanych deskaeh 
rusujemy ksztalt wodnicy. Najpierw rysujemy os 
symetrii oraz miejsca linii teoretycznych owre- 
za, na ktorych oznaczamy odstep wodnicy od osi 
symetrii. Ich polaczenie przy Hstawce da nam rysunek 
wodnicy {rysunek linii teoretycznych kadluba podany 
jest w skali 1:100). W srodku deske. wycinamy wg dol- 
nej wodnicy zwezonej o grubosc scianek (okolo 5 mm 
na scianke). Deski tak przygotowane sklejamy ze sobq, 
a po wyschnleciu obrabiamy scinaj^c wszystkie wysta- 
jace cz^Sci w taki siposob, by otrzymac potrzebny 
ksztalt kadtuba. Przed przykryciem kadlub.i pokladem 



pasek 
montaiowy 




Rys. 1 
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wykonujemy w srodku wszelkie prace przy urzadzeniu 
napedu oraz przyklejamy pokladnik (w kadtubie 
warstwlcowym). Poklad wykonujemy ze sklejki, pa- 
mietaja,c o roznych wzmo<:nieniach np. pod obrotowe 
elementy, oraz w otworach majacych ulatwic nam do- 
step do srodka kadluba. Moze to bye czesc pokladu 
odejmowana wr9z z nadbuddwka. lub odejmowana 
nadbudowka. Przed malowaniem nierownosci i szcze- 
liny kadruba usuwamy kitem szpachlowym. Kadhib 
g r until jemy pokostem od Srodka i zewnatrz. Po wy- 
ezyszczenru i wygtadzeniu papierem szklistym po- 
w:erzchni kadluba mozemy przystajpic do jego malo- 
wania. Czesc podwodna. malujemy na kolor jaskrawa 
czerwony, linie. wodna na czarno, a czesc nadwodna. 
na jasnoszary. Na poktadzie zaostrzonym ol6wk:em ry- 
sujemy deskf i malujemy na czarno loza tancuchow 




kotwicznych. Ppklad malujemy bezbarwnym lakie- 
rem. 

Nadbudowki wykonujemy sposobem blokowych lub 
..pudelkowym" w zaleznosci od przeznaczenia modelu. 
Komm mozna wykonac z blachy na szablonie z drze- 
wa, Przy wykonywaniu iinnych elementow nalezy wy- 
korzystac wlasna. pomyslowosc oraz numery „Morza", 
w ktorych byly umieszczone opisy modeli okretow. Na 
kolor ezariiy malujemy takze: kapy komina, ilumina- 
tory, lancuchy kotwiczne, tory m in owe, windy kot- 
wiczne, lufy karabin6w maszynowych i dzialek prze- 
ciwlotniczych' oraz polery; Kluzy, polkluzy, kabestany 
na b:alo; kola raturokowe na bialo i czerwono. Po po- 
malowaniu wszystkie eze§ci skladamy ze soba w ten 
sposob, by na wiek&zej nadbudowce umieScic wszyst- 
kie drobne elementy, a nastepnie caiosc na pokladzie. 

opracowal wg materiatow radzieckich 
KOMUDA LECH 






swrokosc wem?. 
nodntct/ 8w> 
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sxtovkose zewn. 
ttodnktj 82. 



< mam 



ZUCfl 



(do planu na str. 9—12) 



„Zuch" jest modelem, lit dry ma 
sluzye do nauki pilotazu modeli na 
uwiezi. Odznacza sie. bardzo prosta. 
konstrukcja i jest latwy do wyko- 
yhin 

Do modelu mozna zastosowac kaz- 
dy silniczck samozaplonowy e po- 
jcmnosci do 2,5 cmK 

Budowa kadluba. Budowc 
modelu zaczynamy od kadluba. Naj- 
pierw przygotowujemy bukovve kon 
solki a wymiarach 9 x 10 X 15 mm, 
sci^te ukosnte od strony wewnetrz- 
nej kadluba do szerokosci 1 mm. 
Konsolki przyklejamy do sosnowych 
podluznic o wymiarach 3x10 X 420 
mm, W podluznicach wyclnamy o- 
twory do linck o srcdnlcy 4 mm oraz 
naciecia na szerokosci 1 mm i gle.- 
bokosci 75 mm, sluzace do zamouo- 
vvania statecznika poziomego. Teraz 
nalezy zrobic stolik do montazu. 
Mozna go wykonac systemem gwoz- 
dzikowym, albo przybic dwie listew- 
ki sosnowe rownolegle ulozone w 
odlcglosci 46 mm od siebie. Pomie.- 
dzy ten szablon wkladamy listewki 
z przyklejonymi konsolkami i dopa- 
sowujemy rozporki — wykonac jc 
nalezy z listwy sosnowej 3 X 10 mm. 
Dwie przcdnie rozporki sklejono po- 
dwojnie z tym, ze nacictn w nich w 
srodku pilka grzbieiowa. lub piln i ra- 
it i em rowek — daje to po sklejeniu 
otwor dla przeprowadzenia drutu 
podwozia. Rozporki Nr 4 sa. ulozone 
plasko, rozporki 5 16 maja otwory 
o srednicy 4 mm dla umozHwienia 
przeprowadzenia drutu popyehac/.a. 
Wszystkie listwy winny by6 przed 



monlazcm dokladnie oczyszczoite, 
Nakladka 8, z wycietym otworcm 
dla zbiornika, jest nalozona na ca- 
los('. Do sklejenia najlepiej uzyc kle- 
ju acct onowego. Po zdjeciu calosci 
z szablonu i oczyszczcniu mozna 
wkleic statecznik poziomy, zalozyc 
urzadzenie stcrowniczc, podwozie, 
a potem dopiero pokryc spdd kadlu- 
ba dcseezka wykonana ze sklejki 
1 X 46 X 60 mm. W koiicu wkicja- 
my ster kierunkowy oraz po jego bo. 
l:ach dwie listwy 11, ktore be,da slu- 
zyly do przyklejenia pokrycia papje- 
rowego. Konc6wka stem kierunko- 
wego jest wygieta na okraglo. Azeby 
(ego dokcnac nawilzono jq lekko 
woda i wygieto nad piecykiem. Caly 
szkielct musi bye dobrze oczyszczony 
i pokryty cienkim a mocnym pa- 
pierem. 

Skrzydlo jest zbudowanc w 
bardzo prosty sposob, Zcberka w ilo- 
sei 10 sztuk wykonano ze sklejki o 
grubosci 1 ram {mozna rowniez uzyc 
oblogQ — fornier — wzglQdnie desz- 
czulki topolowe o grubosci do 2 
mm).. Montowac na prosfej desce 
Listwy przed wmontowanicm oczys- 
cic. W skosnie opllowanej krawedzi 
splywu wykonujemy naciecia na gle- 
bokosc 3 mm. Krawedz natarcia za- 
ok rag I amy. Luki skrzydal wykonano 
ze sklejki z tym, ic w lewym luku 
nalezy przed montowaniem zrobic' 
naciecia dla umicszczenia wodzidia 
linek sterowniczych 29. Srodek 
skrzydla pokryc dla wzmocnicnia 
kartoncm, reszte. cienkim a mocnym 
papiercm — pamietajac o tym, ze 



szkielct przed pokryciem musi bye 
dokladnie oczyszczony. Pokrywac 
wpierw dol skrzydla, a potem dopie- 
ro gore. 

Ster wysokosci przymocowano 
do statecznika poziomego zawiasowo 
— przy czym zawias wykonujemy 
przez przeplatanie nici szarej pnscz 
otwory w stateczniku i stcrze pozio- 
my m, Dzwigicnke. wycinamy ze 
sklejki o grubosci 1 mm dwa razy 
ja sklejaj^c. 

Malowanie, Caly model na- 
lezy dwukr/tnie pocellonowac, potem 
pomalowac lakierem nitro. Lakicr 
ochroni model przed dzialaniem roz- 
pylonynb resztek paliwa. Trzeba pa- 
mi^tac o tym? ze papier przed cello- 
nowaniem povvinien bye naprQiony 
przez zwilzenie wod^. 

Skrzydla przymocowujemy do ka- 
dluba gumq — takie zamocowanie 
ma na celu ochrone. modelu przed 
vszkodzeniem w razie twardego 1%- 
dowania. Jako linki stcrowniczc uzyc 
mozna mocn£( szara. nic inian^, sto- 
suj^c dtugosc 10 — 16 m. 

A teraz kllka rad praktycznych. 

Zanim przystapisz do latania przy- 
gotuj si§ do tego stosujqc „sucba." 
zaprawQ. W tym celu niech kolega 
« odzi model raz wyzej, raz nizej, 
trzymajac go w rcce, a ty — jako 
pilot — reaguj raczk^, dajac odno- 
wicdnie wychyleole sterom. 

Latac mozna tylko na tak zabez- 
picczcinym tcrenie, aby widzowic 
przygodni nie inogli wcjsc do srodka 
kregu lotu modelu — dobrze jest 
otoczyc teren lotow chocby cienka, 
linka. Nauk^ pilotazu rozpoczynac 
przy bezwietrznej pogodzie. 

Przy pilotowaniu nic steruj samti 
ri^czkiv, a pro wad/, model przez poru- 
szanic w gore, i w d61 calym przed - 
ramienlem. 

JAN BURY 



(©. d. z 3 — 4 Nr Modclarza) 

Przyklad liczbowy 

Zalozenia: 
V = 5 m'sek. 

n = 600 opr./mln. (10 obr./sek.) 
R " 0,25 m 

1. Znajdujemy pi^dkosc kqtow^ 

nn n ■ 600 

2. Znajdujemy kat w 

V 5 

tg<p = = = 0 3182 

8 * WR 62.8. 0.25 
sta.d <p = 17°20' 

3. Wykrcslamy konstrukcj«j lopatki 
jak na rys. 5. 

Przyjmuj^ k = 4 cm (w prakly- 
ce stosujemy k mniejsze, chodzi 
mi w tym przykladzie o zoriento- 
wanie w praktycznym zastosowa- 
niu obliczeii). Rysujemy rozvvinie- 
cie lopatki. Cz<;s<5 w poblizu osi 
obiotu pomijamy. Pozostale czQSci 
traktujemy jak trapezy i do obli- 
czeii przyjmujcmy sredniq 1. Rys. 
5a. 



o Smigle 

Profil smigla przyjmujemy G — 
417 a., charakterystykj podanej 
na taBl. Nr. 1 w ksiazce Wl. Nie- 
stcja „ Profile modeli latajaeych". 
Wspolczynniki bierzemy przy X — 
— 5 : Re 42 000, gdyz srodkowa 
cz^sc" Jopaty smigla b^dzie praco- 
wala przy tej wlasnie liczbie Rey- 
noldsa. 

4. Obliczamy wg podanych wzorow 
i poti'zebne nam wartoSci 
li == 0,056 * n = 0,023 m 

wri =f 62,8 : 0,23 = 14,4 m'sek. 
w ! — v 2 + (or) 2 — 5 2 + 14,4 ! = 
= 233 mVsek. 2 
Z lablic profilu G — 417a (/. ~ 
= 5, Re = 42 000) przy a == q° 
i> Cz = 0,02 Cx — 0,055 

C.x 0,055 
~7^= ' ^ ^ 0,089 
Cz 0,62 — ' - 



my do podanej ponizej tabeiki 
Nr 1 



Nr p. 


1 


2 


3 


4 


5 


1 m 


0,05t> 


0,«7 


0,074 


0,064 


0,04 


r m 


0,23 


0,19 


0,15 


0,11 


0,07, 


i»r m.'sek 


.14,4 


11,02 


5,42 


6, 9 


4.4 


\v 5 mVsek 


233 


167 


114 


72,5 


44,4 


rroni 


G-417a 


(1-417 (1-41 7,n O- 'il 7a 0-41 7:i 


a" 


i" 


5' 


5 s 


3" 


0° 


Cz v - 


4,62 


0,7 


0,7 


0,5 


0,22 


C!t 


0,055 


0,058 


0,058 


0,05 


0,039 


Cx/Cz 


0'089 


0,083 


0,083 


0,1 


0, 177 


a 


1S"10' 


22° 40' 


28'00' 


ss^o 


4S"20 


Sin 


0,328 


9,380 


0,409 


0,585 


0, 746 


Cos f 


0,943 


0,920 


0,884 


(',!>12 


0,005 



- If! V 



1V« 



0,348 



I9°10' 



sin if> = sin 19°10' — 0,328 
cos tp — cos 19°10' == 0,943 
W analogiczny sposob znajduje- 
my pozostale wartosci i wpisuje- 



5. Znajdujemy site ci^gu i moment, 
oporowy. 

p w 1 

Pc — Cz — 2 I . k . m (cos 9 — 

— ^ sin 9) [kG] 

(c, d. na str. 17) 
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SPORT MODELARSKI W AUSTRJI 



Fowojenny rozw6j modelarstwa 
lotniczego w Austrii datuje si^ od 
roku 1948, to jest od czasu, gdy wia- 
dze okupacyjne czterech moearstw 
oficjalnie zezwolily na zakladanie 
i prowadzenie klubow modelarskich. 

Najszerzej ze wszystkich dztedzin 
modelarstwa rozwin^la si§ w Austrii 
budowa modeli szybowcow, Modele 
silnikowe natomiast trudniej jest 
budowae, poniewaz w Austrii nie 
bylo do tej pory wlasnych wytw6mi 
silnikow. Biezace zapotrzebowanie 
pokrywa CO prawda licencyjna bu- 
dowa czechoslowackich silnik6w 
(ATOM 1,8 cm 3 ), jednak nie jest to, 
jak wiadomo, silnik zawodniczy, a 
szkolny. 

Z powodow wyzej wymienionych 
modne obecnie na swiecie modele na 
uwiezi nie znajduja tu masowych 
wykonawcow. 



W budowie natomiast modeli szy- 
bowcow Austryjacy stworzyli wlasna,, 
ciekawa „szkole." wyodrebniajaea ja 
sposrod wszystkich dotychczas ist- 
niejacych. Szybowce austryjackie 
charakteryzuja si§ dlugimi, cienkimi 
kadlubami i cienkimi, ptasiemi pro- 
filami skrzydel. 

Pierwsze po wojnie zawody odbyly 
si? w Grazu w roku 1950. Przeci^tna 
frekwencja zawodnikow na mistrzo- 
stwach okolo 100 osob. 

■ Godny uwagi jest sposob rozgry- 
wania zawodow modeli szybowcow. 
Otoz modele te nie startujq od razu 
z holu, a zostaja. najpierw wyelimi- 
nowane w lotach slizgowych z reki. 
Elimininacja taka, mozna powiedziec 
polfinal, odbywa sie^ w ten sposob, ze 
poszczegolne modele startujg z pomo- 
stu wzniesionego na wysokosci trzech 




metr6w nad poziom pola wzlotow. 
Modele, kt6re wykazuja. dobre wlas- 
ciwo^ci lotne (pr^dkoSt opadania gra 
tu wazna, role;) zostaj^ dopiero za- 
kwalifikowane do startow z holu. 

ZamLeszczone ponizej plany mode- 
li austriackich zapoznaja. nas ze 
szczegolami konstrukcyjnymi mode- 
li wykonanych przez dw6ch czolo- 
wych austriackich modelarzy lotni- 
czych, Czepy i Jedelsky'ego. 




C - • - JiT+T- fOJL . a „ 
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(c. d. ze str. 13} 

233 



Fci = 0,62 



16 



0,056 . 0,04 (0,943 — 



0,089 . 0,828) = 0,0369 kG - 
= 36,9 G 



Po 



CU) J 

Cz 1 
2 



k . m (sin <p + 



Cx 

+ —cosy) 



Poi — 0,62 



233 
16 



0,056 . 0,04 



, 2 (0,328 + 0,089 , 0,943) = 
— 0,01665 kG = 16,65 G 
Moi — Poi . n — 16,65 . 0,23 = 
= 3,83 Gm 
W podobny sposob liczymy pozo- 
stale wycinki smig}a i wyniki za- 
pisujemy w tabelce. 



Ni p. Po [G] 


Mo [Gm] 


PC tG] 


1 16,65 


3,83 


36,90 


2 18,50 


3,50 


36,40 


3 16,00 


2,40 


25,00 


4 7,70 


0,85 


8,70 


5 1,61 


0,11 


1,13 


S u m a 


10,69 


108,13 



Olrzymalismy z obliczert, ze calko- 
wita siia cia,gu 

Pc = 108,13 G 
i calkowity moment opomwy 
Mo = 10,69 Gm 



Musimy teraz jeszcze przeliozyc' ' 
jakiego silnika gumowego wymaga 
nasze smiglo. Przy zalozeniu, ze 
projektujemy model wg regulaminu 
klasy mistrzowskiej staramy sie dac 
80 G gumy. 

Obliczamy wiec na ile obrotow 
wystarczy energia 80 G gumy. 



Z — 



k .Q _ 
Mo . 2ts 



Jesli dysponujemy guma, o k 
— 500 (zagraniczna) to: 



Z — 



fioo . so 

10,69 . 2 . Jt 



600 obr. 



poniewaz u nas n — 600 obr.'min. 
wynika sta.d, ze czas pracy gumy be- 
dzie wynosil 1 minute,, 

Oczywiscie aby te obroty uzyskac, 
sznur gumowy musi bye odpowied- 
nio uformowany, jak to bezposred- 
nio wynika z wzoru (13) podanego 
uprzednio. 

Gdy mamy gume krajowa. o k = 
— 350 io otrzymamy: 



350 , 80 
10,69 . 2ti 



— 420 obr. 



czyli czas pracy gumy wynosi 42 se- 
kundy (przyczym energia bedzie od- 
dawana w sposob bardziej nierow- 
nomierny niz guma uzyta uprzed- 
nio). 

Dajae odpowiedni^ wieksza. Host 
gumy mozemy przedluzyc czas pra- 
cy smigla. Przy wiekszej ilosci obro- 
tow smiglo pracuje ekonomiczniej. 

(c, d. n.) 
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WIESEAW KOWALCZYK 
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DOiWlADCZENIA 




USZCZELNIANIE TUNELU 
WALU NAPEDOWEGO 

Uszczeltiienie wylotu walu nape.- 
dowego w stcwie rufowej sprawia 
itie raz wiele trudnosci nawei do- 
swiadczonym modelarzom. Ciekawy 
op Is uszczelnienia znajdujemy w pis- 
mie Seesport. Podany tarn sposob 
daje calkowite zabezpieczenie przed 
przenikanicm wody do wcwnatrz i 
chroni przed wicksza. strata cnergii 
»n skutek tarcia. Jako material na 
wal bierze sie twardy drut przewo- 



dowy przekroju 5 mm usuwa sie. izo- 
li-i'.jg i wygladza nierownosci. Tunel 
wylotowy robi sie. z bronzu tak by 
nie byl zbyt ciasny ale i nie luzny. 
Przed stewa. w tunelu walu wyei- 
namy otvvor na ktory nakladamy 
tub lutujemy metalovvy kociolek. Do 
niego wlasnie, wlewamy waseline 
lub inny odpowicdni smar ktory 
seiekajac do tunelu smarujc dose 
grubo wal i nie dopuszcza do prze- 
nikania wody do tunelu, Naciskajac 
pokrywke kociolka moiemy regulo- 
wac doplyw tak by zapelnial on sta- 
le tune! walu. 




STER AUTOM A TYCZN Y 
MODELU 2 AGLOW EGO 

Ciekawy sposob >zalozcnia steru 
aulomatycznego podajc pismo NRD 
Seesport. Polega on na systemic 11- 
nek uzalezniajarych polozenie bomu 
i steru. Po obu stronach bomu umo- 
cowane sa. kipy przez ktore prze- 




Dzieki temu Itiedy zagiel przecho- 
dzi na prawa. burtc, to i ster prze- 
klada sic w t§ stronc, dzieki czemu 
model nie schodzf z kursu, lecz idzie 
nadal prosto. Dla nastawiania zagla 
stosnjemy dwa sciagaeze z obu stron 
bomu do ktorych zamocowane sa. 
linki. Naciag gumowy potrzebny jest 
jedynie na wiekszych modelach 
jachtow. 



PROSTY SPOSOB NACL\GANIA 
LINKI 

Jeden z modelarzy NRD podal w 
Seesport prosty sposob zamocowania 
linki tak by stale byla naclagnieta. 



chodza. linki biegnace od drzewca 
bomu w obie strony. Tuz za bomcm 
krzyzuja sie obie linki i umocowanc 
sa. do trojkata sterowego. W sro ti- 
lt « tego trojkata znajduje sie. os ste- 
ru ze szprycha. rowerowej, ktora 
przcehodzi przez kadtub. Tr6jkat 
sterowy wystaje o 5 mm nad poklad 
a tylny rog jest wygieiy nieco do 
dotu. YV tyle za trojkatem umiesz- 
czamy hak, na ktory zaczepiamy lin- 
ke gumowy 0,5 mm — 1 mm, ktora 
biegnie pod trojkatem po obu stro- 
nach zagiefego na dot tylniego rogu 
i zamocowana jest do masztu lub 
srodokrecia. 




W descczce o wymiarach 10—6 — i 
mm wywierca siq dwa otwory przez 
ktore w podany na rysunku sposob 
przektada si? wanty, czy sztagi. 



SfcOWNICZEK 

modelgrga v/.kutuie/ego 

achtcrpik — pomieszczenie znaj- 
duj^ee si$ na rufie okretn czy jach- 
tu, w ktorym miesci sie przewaznie 
magazyn bosmahski lub kuchma, 
achter sztag — stala linka sta- 
lowa, biegnaca od masztu do tylu, 
naprzeciw sztagu, wzmacnlajaca 
maszt. 

ambrazura — otwor strzelniczy 
w dawnych okretach dla dzial, prze- 
waznie wycicty w burcie w formie 
kwadratowej lub kolistej, mogl bye 
zamykany zasuwa. lub wiekicm. 
Obacnie wycie.de w wiezy lub oslonie 
dzial a. 

amortyzator kolysania — urza- 
dzenie sluzace do zmniejszania bocz- 
nych przechylow na fall (kolysania). 
Sklada sie przewaznie z duzych ple- 
tew, wysuwanych ponizej linii wod- 
nej z obu hurt, ktore s;i uruchomia- 
ne przez specjalnc urzqdzenie elek- 
trohydrauliczne potaczone z auto- 
matem kierujacym, dzialajacym na 
zasadzie zyroskopu (b^ka). Urzadze- 
nie to stosowane jest na nowoczes- 
nyeh statkach pasazerskich podczas 
duzej fali i pozwala na zmniejsze- 
nie przechylow bocznych z 25° do 
5 D . 

aparat torpedo wy — (wyrzut- 
nia) zazwyczaj 1 — 5 potaczonych 
rur, sluzacych do wyrzucania torped. 
Ma okretach podwodnych kazda ru- 
ra stanowi oddziclny aparat, na okre- 
tach nawodnych przewaznie sa. to 
2 — 5 rur zespolonych, ze wspolnym 
urzadzeniem eelujaeym i odpalaj^- 
cym. Zwykle marynarz eelowniezy — 
siedzi nad rurami. Aparaty mieszcza 
siQ przewaznie na srodokreeiu lub 
tez na tzw. krazownikach torpedo- 
wych, tKtsiadaj^cych do 20 rur, w 
wiczach torpedowych. Torpedy wy- 
rzucane sa przy pomocy ladunku wy- 
buchowego lub spreionego powietrza. 
a p s e 1 — skosny zagiel na bezan- 
maszcie, podnoszony od strony dzio- 
bu, glow nie na jachtach trzymasz- 
towych. 

artyleria okr$towa — ogolna 
nazwa dla dzial okretowych. Dzieli 
si^ na artylerie. glrnvna, sredni^, lek- 
ka oraz przeciwlotnicz%. Na okretach 
Liniovvych artylerie glowna. stanowia 
dzlala o kalibrze okolo 400 mm w 
ilosei 6 — 8 szluk w wiezach po 3 i 
4, artyleria srednia sklada si^ z 15 — 
20 dzial o kalibrze okolo 200 mm, 
artyleria lekka obejmuje dziala uni- 
wersalne do strzelania przeciwko 
okr^tom i samolotom o kalibrze o- 
kolo 100 mm, a artyleria przeciwlot- 
nicza sklada sie z dzial kallbru od 
40 do okolo 100 mm. Host dzial 
lekklch i przeciwlotniczych na okre- 
tach liniowych dochodzi do kilku- 
dziesieciu sztuk. Artylerie glowna. 
krazownika stanowi^ dziala srednie 
kalibru od okolo 150 — okolo 200 
mm, artyleria glowna niszczyciela 
sklada sie z dzial kalibru od okolo 
120 do ok. 150 mm. Ob ok dzial na 
okretach zwlaszcza mniejszych sto- 
sowane sa. licsfne wielokalibrowe, 
cz^sto sprzezone karabiny maszynowe 
o kalibrze okolo 20 do 40 mm glow- 
nie do obrony przeciwlotniczej. Obec- 
nie do artylerii okr^towcj wprowa- 
dzane sq rownicz dziala rakietowe. 
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Na zdjeciu u g6ry widoczny jest: 
a) model najuowszego odrzutowca 
b> rakieta miedzyplanetarna 
c) Ira! do wylawiania min mor- 
skich 

d> aparat do podwodnych zdj^6 
C) pralka clcktrvczna, 

Za trafna oflpowiedz nagroda 
ksiazkowa. 



Szanowna Kedakcjo 

Niezmiernie Jestem ucieszony ukaza- 
niem si; pierszego numeru czasopisma 
modelarskiego, ktory niezawodnio t>e- 
dzie wlclka porno ca dla modelarzy lot- 
niezych oraz szkutniczych. 

Zamicszczony kacik „Modelarz p«ma. 
S3", ulatwi zdobycie nlektdrych maie- 
rialow modclarsklch. 

Prosze o zamlcszczenic planow Mo deli 
history cznyck — rednkcyjny ch, ktore 
nie bedn pjublikowane w „Skrzydlatej 
Poise e 1 ^ 

Dziekuje t zycze owocnej pracy 
Gdanski 

Bardzo mnie ueieszyio gdy w Nr. 3 — 1 
znalazlem eos dla siebic, a mianowicie 
model radzicckiego nisraczyeiela. Prag- 
"lenlem moim jest by dziat modelarstwa 
okretowogo byt prowadzony na szeroka 



Od powiedzi Redakcji 

Aleksander Koenlg — Rogozno Wlkp.— 
Dziekujemy za rzeczowe uwagi, posta- 
ramy sie wykorzystae le, Nad pinjektem 
j.Teczki ciekawych konstrukcji" do- 
myslimy. 

Mgr Jerzy Jdzwik - - Zakopane k„~- 
piowy Wlereh — Wasze uwagi dotycza- 
ce zamieazczanych plan6w modeli re- 
dukoyjnyeh sa sluszne i dziekujemy za 
nie. 

Tadeusz Waglowski — Radom — Ch<;t- 
nte wykorzystamy nadesiane plany mo- 
deli redukeyjnych, zwiaszcza samqlotow 
i szybowcbw polskiej konstrukcji zardw- 
no spiked i9 r, jak i wspotczesne. Plany 
musza by6 jednak wykonane w oiowku 
bardzo szczeg61owo z zaznaczeniem 
vszyslkich linii widoczny ch zewnetrztue. 
Nalezy dolaczyc takze rysunek lub fo- 
tografle kablny z tab Ilea poktadowa i 
kilka fotogialit samolotu. Opis samolotu 
jak najdokladniejszy z charakterystyka 
teehnlezna i osiagnif eiami sportowymi 
lub wojskowymi. Nalezy poda£ takze 
kolory lakieiowania oryginatu, Zapra- 
szamy do wsp61pracy. 

Maroinezak Roman — Hajnowka. 



skalq bo jak zdazylem juz zauwazyc 
..Modelara" jest szczegotowo czytany 
w Marynarce wojennej. 

mar. Dawid Ryszard 
Oficerska Szkola Mar, Woj. 

Do Redakcji „Modelarza" nadszedl list 
od modelarza z Czei hostowacji ktdry w 
tlumaczeniii brzml: „Chcialbyin wymio- 
iiiac z modrlarzem polskim w wieku 20 — 
22 lata czechoslowackle pismo „I.etecky 
modelar" za polskiego „Modelarza". 
I'rosze o umieszczenie mej propozveji 
w Waszyni c/asopiSmie. Dzi^kuje i "po- 
Mrawlam naszym zawolaniem — Letu 

Spelniamy prosbe czeclioslowackiego 
modelarza i podajemy jego adrcs — Bo- 
DUmtl Dusik, Klastcree nad Ohri — Cze- 
choslowacja. Obawlamy si; jrdynie by 
nasi modclarze nie zasypali go \istaini.*.. 



Wkrotce zaniieScimy takze plany modeli 
samochodowych. Dotychczas nie posia. 
damy takteh plan6w. 

Nowak Bo:eslaw — Limiica k/Ko)bu- 
szowej -- Redakeja nie wysyla planow. 
Jkazywat: sie one b^da w brosiurkach 
w ksi<;gainiach za par^ miesiQCy. Nume- 
iy „Modelarza", takze zalegle. moz.ia 
naby6 w sekejach modelarskicli Zarz;- 
dow Wojcwddzklcb LPZ, 



Modelarz pomaga 



Chcialbym za poSrednictwem „Mode- 
larz;." nabyc silniczek odrzutowy oraz 
plan samolotu I'.Z.L,. P-n e. 

Buduj^c modele redulteyjne, pragnal- 
bym nawi^zae kontakt z posiadaezem 
planow samolotciw historyeznych. Posia- 
dam, duza ilosc planow samolotow r6i- 
nych panstw do JS39 roku. 

Lezek Gdanski 
C h o r z 6 w 
P-ta Wolanow 
pow. Radom 



Foszukujg plandw (w ska 11 l:5» lub 
Ir25) polsklch samolotbw PZL P43 (lub 
P23 . 42) „Mewy" i „z;ubra" 

Zakupi^ dwa sLlniczki uniwersalne 
<tzw. konserwowe) lub l pizeioblony /. 
wycieraezki samochodowej (z moziiwo- 
Seia zmiany kierunku obrotbw) do po- 
ruszania modelu samochodu. lub za- 
mieni? na silnik elektryczny {tabrvcz- 
nv na loiyskach) nadaj^cy sie do adap- 
tera, Mgr Jerzy Jozwlk 

Zakopane — Kasorowy Wierch 
Wysokoporsi'ie Obscrwatorium 
Metcorologiczne. 

POMYLKA 
Do artykulu mgr inz. Mariana Do- 
rezyckiego z Nr. 2 MmU-lur/u wkradl 
si^ bl^d we wzorze I — zamiast 
S.h. y - b. \ 
P ~ S 

S.h.v 

vviiino bye p — — — ^ — - — h , Y 




„BibIioteczka mlodego konstrukto- 
ra"regularnie publikuje w wydaw- 
nictwic DOSAAF — prace roznych 
modelarzy — konstruktorow. to 
male ksiazeczki obj^tosci 30 — 60 
strori, ktore wydawane w duzych 
nakladach (15 tysiecy egzemplnrzv) 
?.aspakajaj£i biez^ce potrzeby mode- 
kirzy. 

„Biblioteezka" nie rosci sobie przy 
tym praw do jakiejs naukowosci. 
to poprostu opisy wlasnych dos- 
wiadczen konstruktorow, wskazowki 
i co najwazniejsze plany wyprbbo- 
wanych modeli latajacych. Do chwi- 
li obecnej „Bibllteezka" moze si? 
poszczycic kilkunastoma tomikami. 
Ostatnio ukazaty sie: J. Chuchry 
„Modele wodnosamolotow" i „Mode- 
ie na uwi^zi" tegoz autora. 

Na tresc pierwszej z omawianych 
bronur, a mianowicie „Modeli Wod- 



nosamolotow" sklada sif: popularna 
teoria plywakdw wraz z ich propor- 
cjami oraz przyklady konstrukcji 
kilku modeli wodnosamolotdw. Na 
koiicu podano sposoby regulacji i 
startu tych ciekawych modeli. Uzu- 
pelnieniem bardzo starannego ukladu 
broszury jest wykaz miedzynarodo- 
wych reiiordow w kategorii modeli 
wodnosamolotow, gdzie wszystkle 
miejsca zajeh modelarze 2SRR dzie- 
lac jedynie cztery konkurencje z 
Wogrami. Broszura zaopatrzona jest 
w Jiczne rysunki i zdjecia nieodzow- 
ne do pelnego zrozumienia tekstu. 

Naszych modelarzy slabo (przy- 
najmniej na razie) zaintetesowanych 
wodnosamolotami, zainteresuje bez- 
watpienia czesc teoretyczna bardzo 
przystepnie opracowana. 

Druga broszura traktuje o mo- 
delacb na uwi^zi. Podano tu jako 
czeSc zasadnicz^ plan szkolnego 
modelu na uwi^zi na seryjny silnik 



K-16 opisujqc dokladnie sposob wy- 
konania modelu i oblatywanie. 

Krotki rozdzial nasu;pny wprowa- 
dza czytelnika w tajniki projektowa- 
nia roznych typow modeli na uwiezi. 

Na zakoriczenie zestawiono kilka 
opisow i tysunkdw najlepszych szyb- 
kich modeli konstrukcji radzieckich 
modelarzy. 

Na tablicy (wkladce) znajdujemy 
oprocz planu modelu szkolnego, do- 
kladne plany modeli redukcyjnycb 
na uwiezi. Sa to Jak-18 i ostatnio 
bardzo popularny Jak-12. 

BroszurQ zamyka wykaz wszech- 
zwijjzkowych rekordow w kategorii 
modeli na uwiezi. 

Calosc ujeta bardzo siarannie moze 
bye jedynie dla nas wzorem do pu- 
blikowania podobnych popularnych, 
a zatem masowych wydawnictw. 



Redaguje Zespol. Wydajc ZG LPZ. Adres Redakcji: Warszawa id. Widok 10. Telefon <m-U. Cena poic- 
dynczego Nr 1.50 it. Premimerata polroczna 9 zl. Roczna 18 zl. Na wsi prcnumerate przyjmuja listonosze 
• agencje pocztowe. W miastach wylacznie urz^dy pocztowe. 
Druk. Wojsk. Zakl. Graf. W-wa. Zam. z dn. 22 VIII 55 r. Zam. 4046. B-G-10544 



Model odrzutowca 
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na uwiezi 

Cickawy model redukcyjno-lata- 
jijcy wykonal oscatnio Feliks Pa- 
wlowiez ze Szczecina. Jest to wi- 
floczny na zdjeciu model samolotu 
Jak-18 z silniczkiem 2,5 cm przy- 
stosowany do lotow na uwlezi. 




Modelarstwo lotnlcze w wojsku 
. — eleszy sie. duza^ popularnoscia. 
Czechostowaccy lotnicy budujq 
dla celdw szkoleniowych piekne 
mod el e samolotow. Oto model ra- 
ti zieekiego czlerosllnikowego sa- 
molotu odrzutoivego typu ,,Motot", 
wykonany przez szeregowego 
Kiausa. 

I ZAWODY 
MODEL) SAMOCHODOWYCH 
W LIPSKU 

Z okazji miedzynaiodowych tar- 
Bow w Lipsku odbyty sie, pierw- 
sze wielkie zawody modeli samo- 
chodowych w NRD, Modele samo- 
chod6w startowaly kienwane iin- 
ka na asfaltowej jczdni o promlc- 
nhi g m i kazdy przcjeclral dwa 
okrazenia. osiagnieto dobrc wy- 
nlkt, startowaro wiele modeli. 

W Indiach lez . . 

Mate lotnictwo w Indiach — do 
niedawna op.eralo si? wylacznie 
na wzorach brytyjskich. Obecnie 
coraz wiecej ukazuje si? krajo- 
wych, wlasnych konstrukcji. 

Wiele po pare la w swej pracy.za- 
wdzi^czaj^ modelarze indyjscy 
premierowi Jawaharlal Nehru, 
ktdry zywo interesuje si? praca- 
ml malego lotnictwa. 

Na zdjscki premier Nehru ogla- 
da model zdalnie sterowany de- 
monstrowany przez . czlonk6w 
Wszech indy j sk i ego Sto warzy szen la 
Modelarzy Lolniczych. 





Slizgacz wyscigowy 

OstatniEj nowoscia. w angielskim 
seryjnym modelarstwle S3 sllzga- 
eze "wy^cigowe z sruba. napedza- 
na. silniczkiem typu lotniczego 
pojemnoscl od 1 cm'. S3 one wy- 
konane z balsy. Wyscigi odbywaja 
sie. na basenie parami. 

Model slizgacza 
smigtowego 

Dwaj modelarze z NRD zbuuo- 
wali oryginalny model slizgacza 
napedzanego smiglem samoloto- 
wym umieszczonym na dziobie. 
Slizgacz ma 1 m dlugosci i oply- 
wowe ksztalty, szerokose 38 cm, 
zanurzenle 2,8 cm. Silnlczek spali- 
nowy typu Pionier pozwala 11a 
osia^niecic szybkosci 11 km/godz. 
Obok stem podwodnego slizgacz 
' ma statecznik na ogonie podobn'e 
iak samolot a w czasle biegu wy- 
nurza si? mocno z wody. 

MIG 15 dla PKiN 



Czteromotorowe modele 
ptywajace 

Modelarze morscy NRD przyst^puj^ do budouy 
interesujacych model! o nlemal „ giganty czny e b" roz- 
miarach, wynoszacych okolo 4 m. Co ciekawsze, i»ril;« 
to nie ozdobne modele redukcyjne, lecz modele plywa- 
jace. Oczywlscie, ze budowa tak wieikich modeli ply- 
wajacych statkow handlowych, rybackich, czy okre.- 
tdw wo jenny eh nastr?cza wiele trudnosci teehnicznych, 
ale czy nie warto i u nas wprowadzic podobnych ty- 
pow T ? 




-korespondenla ' z CSR 



Jeden z zagranicznych sympatyk6w „Modelarza" 
.Taromir Blaschke instruktor modolarski z Varnsdorfu 
CSR, nadeslal wraz z korespondencjg zamieszczone 
obok zdj^cie pi^knego modolu redukcyjnego. Jest to 
model sportbwego samolotu Sokol MIC nap?dzany 
silniczkiem clcktrycznym o mocy 24 wolt zasilanym 
l baterii. 



MODEL MIG'A-15 -W skali 1:35 
wykonal dla Palacu Kultnry 1 
Nauki w Warszawie Stanislaw 
Maciejewski z Siedlec, jeden z na- 
szych czoiowych modclarzy reduk- 
cyjnych, Na zdj^ciu jego dzielo, 
wykonane w pelni realistycznie. 

Seryjne modele moiorowek 

Anglelscy modelarze korzystaj^ czesto z gotowycb nie tylko 
planow i matertatdw wysylanych przez poszczegdlne firmy, ale 
i calych gotowych modeli. Na zdj<;ciu widzlmy jeden z takich 
szybkich gotowych modeli. Motordwka ta nap^dzana Jest silnicz- 
kiem elektryeznym C tub 9 woltowym Posiada tez urzadzen'a do 
kierowania radlem na odleglosc. Oczyiviscie bardziej dostviadczenl 
modelarze wol^ sami bndowaC podobne modele. 



